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De nombreux automobilistes se plaignent de la grande lenteur et exhortent les acteurs du systeme de la carte
rose a jouer pleinement leur role, qui consiste a apporter leur assistance sécurisante et e.fﬁcace a la prqcedgre

de reglement des sinistres transfrontaliers en zone CEMAC pour une indemnisation rapide, et une diminution
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du nombre de dossiers en souffrance. Lire I'analyse de I'avocat Rostand Tchonko.
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De nombreux automobilis-
tes se plaignhent de la grande
lenteur et exhortent Iles
acteurs du systeme de la carte
rose a jouer pleinement leur
role, qui consiste a apporter
leur assistance securisante et

ALY

efficace a la procedure de
reglement des sinistres trans-
frontaliers en zone CEMAC
pour une indemnisation rapi-
de, et une diminution du nom-
bre de dossiers en souffrance.
Lire l'analyse de I'avocat
Rostand Tchonko

La carte rose dans la procédure d’in-
demnisation des sinistres transfronta-
liers

Le vivre ensemble comme indicateur de
perennisation des ressources existantes au
sein des Etats a permis la création de plu-
sieurs institutions sous regionales devant
Implémenter cette volonté des chefs d’Etats,
celle de promouvoir le développement eco-
nomique de la sous-region Afrique Centrale.

Le passage de I'Union des Etats de
I'’Afrigue Centrale(UDEAC) a la naissance
de la Communauté economique et
Monétaires de I'Afrique centrale (CEMAC)
le 16 Mars 1994, une autre vision, celle de
faire de la CEMAC un espace economique
integre et emergent, pour la securité et la
bonne gouvernance s’'est mise sur pied.
Pour se faire la commission de la CEMAC
qui est I'organe executif de la communauté
porte les dossiers aupres des instances
superieures pour 'implementation de la poli-
tique edictee par les chefs d’'Etats.

Le taux d’échanges des biens et des ser-
vices etant de plus en plus éleves, le domai-
ne du transport a été I'un des facteurs ayant
permis la mise sur pied d’'un cadre juridique
devant faciliter les échanges commerciaux
entre les Etats. Cette péeriode de mutation
institutionnelle, marque egalement |I'expan-
sion de I'industrialisation des societes finan-
cieres, I'une des plus en vogue etant I'assu-
rance. Plusieurs Etats de ['Afrique
Subsaharienne marque un grand pas en
signant le 10 juillet 1992 le traite CIMA,
instrument juridique devant guider les pro-
cédures d'indemnisation aupres des com-
pagnies d'Assurances Iinstallees dans
I'espace CIMA.

C’est dans cette mouvance qu’est ne le
protocole d'accord du 1er juillet 1996 por-
tant creation d'une carte internationale
d’Assurance Responsabiliteé Automobile en
UDEAC. Lequel protocole a permis la signa-
ture de la convention Inter-Bureaux du 10
juin 1998 relative au systeme de la Carte
Internationale d’assurance Responsabilité
civile Automobile en UDEAC. La Carte Rose
voit le jour pour atteindre deux objectifs
majeurs qui, aux yeux des decideurs per-
mettraient une meilleure interconnexion
entre les Etats conforméement aux differents
accords bilateraux. La libre circulation et
'indemnisation des victimes d’accident de
circulation par les compagnies
d’Assurances responsable devant é&tre
garantie par un document detachable de
I'attestation d’Assurance.

A titre de comparaison, la Carte Brune en
Afrique de I'Ouest a ete instaurée depuis
1982 et a permis d’amorcer une integration
quasi complete dans cette region dont les
statistiques d’'indemnisation des victimes
d’'accident de la circulation sont reluisantes.
Le systeme de couverture d'assurance
ayant ameliore l'integration, l'ont denote
clairement une volonté politique de faire
progresser le développement dans la sous-
region d’Afrique de I'Ouest.

Il faut le dire la Carte Rose en Afrique
central ne connait pas un franc succes, d'ou
I'interét de la presente analyse qui permet-
tra aux uns et autres de comprendre la pro-
cédure d’'indemnisation d'un sinistre surve-
nu par exemple au TCHAD mettant en
cause un vehicule du Cameroun et un autre
de la Centrafrique. L'avantage, s’il faut le
dire ainsi est que la plus part des Etats
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membres de la CIMA sont egalement mem-
bres de 'OHADA et font partis de la Zone
franc. Ce qui a premiere vue pourrait facili-
ter la résolution des procedures contentieu-
ses naissantes, mais aussi faciliter les
transactions.

Le droit des Assurances en Afrique
Francophone est nouveau, cette industrie
qui pose certes ses tentacules de fagon pro-
gressive mais, n'a pas encore atteint le
niveau souhaite, est-ce une volonté poli-
tique ? Cette forme de sécurite compilée
dans un Code d’environs (09) livres est tiree
d'une ancienne loi francaise de 1930[3].
Méme si des améliorations ont eté faites a
travers des dispositions innovatrices pour la
victime et I'assureur, elle reflete timidement
la réalité socio culturelle des populations de
la sous-region d’Afrigue Centrale. A titre
illustratif en 26 ans, c'est-a-dire de 1995 a
2020, cet indicateur est passe de 0,94% a
1,02%. Ce chiffre est bien loin de la moyen-
ne mondiale de 7,4% et de celle de I'Afrique
qui est de 2,6%. Pour les 14 pays de la
region, la part des primes dans le PIB varie
de 1,69% pour le Togo a 0,14% pour la
Guinée Bissau. La faiblesse du taux de
penétration dans la zone CIMA démontre le
potentiel que regorge ce secteur et montre
suffire qu'une bonne marge de progression
soit envisageable.

C’est sans doute ce qui rend frisquet l'in-
demnisation des victimes dans les sinistres
transfrontaliers et ne rend pas justice a cette
institution forte qu’est le conseil des
bureaux de la Carte Rose. En tant que pra-
ticien, le constat irrefragable est celui relatif
au délai d'indemnisation en cas de surve-
nance d'un sinistre dans la sous-region. Le
protocole d’Accord du 1er Juillet 1996 a ete
completé par I'element fondamental retenu
et présente ici qui est le Reglement
n°2/00/UEAC-001-CIARCA-CM-04 du 21
juillet 2000 rendant obligatoire dans les
Etats membres, l'utilisation de la Carte
Rose CEMAC (Carte Internationale
d’Assurance Automobile en Responsabilite
Civile) destinée a couvrir les accidents et
risques transfrontaliers. De sorte qu'un
automobiliste assuré dans un des Etats
membre est couvert pour tous les domma-
ges et autres sinistres qui pourraient lui
advenir dans un autre pays membre de la
Communautée. L'une des raisons pour les-
quelles la présente analyse est menee,
c'est qu’en tant que praticien, nous sommes
confrontés aux difficultés de mise en ceuvre
de la garantie souscrite par une victime, ou
un chauffeur de transport routier dans son
itinéraire cause un accident. Entre la prise
en charge qui est relativement longue et
certaines personnes qui abandonnent leurs
droits au profit de l'institution, il faut certai-
nement mettre du pied a l'etrier afin de
revelller les instances supérieures de la
Carte Rose. L'intérét de la présente analyse
est juridique et economique. A plusieurs
égards, Il est important de repenser le role
gue joue la carte rose, en renforcant I'arse-
nal juridique, mais aussi de sensibiliser les
entreprises, les chauffeurs transporteurs sur
le bien-fondé d'une couverture par une

La carte rose inutile ?

pour transmission aupres des autorites

assurance internationale. La procedure de
reparation du dommage cause doit respec-
ter les dispositions du Code CIMA et les
bureaux de la Carte Rose doivent s’y
conforme (I) s’il est clair que la carte rose
est un acteur majeur dans la procédure d’'in-
demnisation des sinistres transfrontaliers,
son niveau de responsabilité reste un peu
ambigue, il sera donc important d’analyser
son régime de responsabilité, ainsi que les
contours qui empécherait cette institution de
se déployer convenablement (I1).

|- LA PROCEDURE D’INDEMNISATION
AUPRES DES BUREAUX DE LA CARTE
ROSE

La survenance d’'un sinistre est un éve-
nement malheureux tant sur le plan social
qu'economique. Puisqu’il peut mettre en
déroute de nombreux Investissements
consentis sur un vehicule de transport et sur
des personnes. Un sinistre transfrontalier
est un accident qui met en cause deux venhi-
cules ayant des nationalités differentes ou,
un vehicule d'une autre nationalité qui
cause des dommages a une personne phy-
sigue. Le sinistre peut étre cause lors d'un
transit ou pas, mais ce qu'il faut relever c’est
I'établissement des diverses responsabilites
a la suite de l'accident.

A-LE ROLE DES OFFICIERS DE POLI-
CE JUDICIAIRE DANS LE PROCESSUS
D’INDEMNISATION

L'autorité habilitée a constate les acci-
dents sont dans la plus part des cas, les for-
ces de maintien de l'ordre. Au Cameroun,
un corps specialise a eté cree pour consta-
ter les accidents dans les dix (10) régions
du Cameroun, a linstar du Groupement
Reégional de la Circulation et de la Voie
Publique, il y'a également le Peloton Routier
Motorisé qui sont formés a l'effet d'etablir
les proces-verbaux d’accident.

En Reépubliqgue Centrafricaine, le Code
de Procedure Pénal indique clairement a
son article 125 que « les délits ou contra-
ventions seront prouves soit par proces-ver-
baux ou rapports, soit par témoins ». C'est
dire I'importance du proces-verbal qui est
I'élément sur lequel, la procedure d’'indemni-
sation s’il y'a lieu, commence par I'etablis-
sement de cette piece maitresse qui doit
fournir les renseignements, sur le vehicule
ou les vehicules mis en cause, ou tout aut-
res personnes concernees. En plus les ren-
seignements sur le véhicule concerné (pro-
priétaire du vehicule, nom du chauffeur,
contact, assureur et attestation d'assuran-
ce, visite technique...), le proces-verbal doit
faire mention du croquis qui trace les cir-
constances de |'accident. C'est a partir de
la, qu'on pourra deduire et comprendre la
responsabilite des differentes parties dans
le sinistre decrie.

Apres avoir procéde aux auditions des
parties ou des temoins, le proces-verbal est
transmis au Procureur de Republique
conformément l'article 31 du Code de pro-
cédure Peénal Centrafricain et 82 du Code
de Procedure Pénal du Cameroun. Un bor-
dereau d'expedition est également etablis
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- demande d'indemnisation.

competente, le chef d’Agence de la compa-
gnie d’Assurance ou, la Direction Génerale,

ile Prefet, le secretariat D’'Etat a |la défense.

ticle 230 du Code CIMA qui fait obligation
aux officiers de police judiciaire de trans-
mettre le proces-verbal d’'accident a I'assu-
reur dans un deélai de trois (03) mois a
compter de l'accident.

Cette obligation remplie, par les OPJ,
I'assureur est présume étre en possession
du proces-verbal d’'accident. Cependant, le
cas des sinistres transfrontaliers est assez
particulier, puisque l'accident est constate
dans un autre Etat ou la compagnie d’assu-
rance du vehicule sinistre ne se trouve pas.
Alors, la compagnie n'est generalement
informeée que lorsqu’elle est saisie d'une
Le Bureau
National de la Carte Rose qui joue certes le
rble d’intermédiaire aupres des compa-
gnies sous regionales, a une compétence
liee lorsqu’elle est informée de I'accident et
gue la responsabilité de la compagnie est
établie sans aucune ambiguite.

B- LA SAISINE DE LA CARTE ROSE
EN VUE DE L'INDEMNISATION

La victime ou son mandataire peut saisir
la Carte Rose du pays ou le sinistre s’est
produit en lui transmettant toutes les pieces
justifiant le prejudice subi (élement d’identi-
fication, CML, factures, ordonnances,
Ticket...) conformément a l'article 240 du
CODE CIMA. En ce qui concerne le cas
mortel, c’est I'article 241 du méme Code qui
s'applique afin que les ayants droit puissent
justifier leur qualite et le lien de filiation avec
le defunt et par la suite une evaluation des
prejudices est faite dans le strict respect des
articles 258 et suivants que ce soit pour le
deces ou les lésions corporels.

La Carte Rose saisit du dossier, compile,
transmet ou informe |la compagnie garante
de responsabilité impliquéee dans le sinistre.
Cette derniere, demande au Bureau
National de |la Carte Rose du pays dans
lequel, le sinistre s’est produit de soit
convier la victime a une expertise medicale
ou de soumettre une offre d'indemnisation a
la victime. A ce stade de la procedure, I'im-
pact de la Carte Rose est si importante
gu'elle joue pratiqguement le r6le principal,
puisque le choix du médecin expert devant
ausculter les sequelles résiduelles de la vic-
time est a sa diligence, les enquétes si
besoin pour la conformité des actes de nais-
sance des ayants droit sont egalement a sa
diligence.

Comparativement a nos voisins d’Afrique
de I'Ouest, le protocole instituant la carte
Brune indique de facon speéecifique le
niveau de responsabilite de l'institution en
son article premier alinéa 4. Ce qui demon-
tre la prise de responsabilité de cette institu-
tion sous regionale, pour le reglement d'un
sinistre. Le Bureau du Senegal et de la Cote
d’lvoire montre la voie dans le reglement
des sinistres transfrontaliers. Entre 2017 et
2018, les sinistres pour environs 350
millions ont été regleés.

Dans la pratique, la Carte Rose se char-
ge de transmettre |'offre d'indemnisation de
la compagnie responsable du sinistre, du
moins le Bureau de la Carte Rose du
Cameroun, apres que |'expertise medical ait
été effectuee, elle transmet le rapport d'ex-
pertise a la compagnie garante. Cette der-
niere, transmet a son tour |'offre d'indemni-
sation a la victime sous le couvert de la
Carte Rose, qui a son tour contacte le man-
dataire, ou la victime elle-méme de marquer
son accord sur l'offre. La question fonda-
mentale est de savoir le niveau de respon-
sablilité de la Carte Rose dans le cadre de la
transaction. Est-ce qu’il serait juridiguement
possible que sa responsabilité soit engagee
du fait de la lenteur de la compagnie d'assu-
rance dont elle assure le relai pour le paie-
ment ? Nous donnerons notre position a la
fin de cette analyse.

L'offre recue doit étre conforme, c’est-a-
dire respectée les dispositions de l'article
258 et suivant du Code CIMA. Faute de
qguoil, elle pourra étre et rejetee par le man-
dataire qui peut solliciter une revalorisation

PAGE3




de I'offre au motif pris de ce qu’elle n’est pas
conforme a l'article 243 du méme Code. Par
exemple, lorsqu'un chef de préjudice n'a
pas eté pris en compte dans le decompte
final de I'indemnité de la victime, ou si cer-
taines pieces ont ete rejetees sans réels
justificatifs.

Comme martelé plus haut, l'interaction
de la victime avec |la Carte Rose tire son
fondement du protocole d'accord signe par
les Etats de la CEMAC et c’est uniqguement
dans le but d'utiliser cette institution d’inté-
gration et de proximite qu'il serait judicieux
d’etudier son regime de responsabilite dans
un sens strict. (1)

lI-LE REGIME DE RESPONSABILITE
DE LA CARTE ROSE DANS LE PRO-
CESSUS D’INDEMNISATION

L'assurance en genéral est une opération
de couverture financiere contre la survenan-
ce d'un évenement incertain et aleatoire
dommageable pour le client. La responsabi-
ité de l'assureur garant n’étant mise en
mouvement qu'en cas d’incapacite du débi-
teur a réparer le prejudice, il pourrait étre
dans l'inconfort de prendre en compte la
demande d’une victime sans que certaines
regles essentielles aient ete respecteées.

En ce qui concerne la Carte Rose, elle
est responsable de la gestion des sinistres
transfrontaliers par principe, puisque son
existence n’est justifiee que par le souci de
proximité avec le détenteur d'une assurance
Internationale et de prendre immediatement
en charge la victime impliguee dans un
sinistre. (A) Mais malheureusement, elle est
tout aussi victime du systeme qui I'a cree,
mais aussi de |'absence de coopeération
judiciaire. (B)

A-LA RESPONSABILITE DE LA
CARTE ROSE DE PART SON PRINCIPE

C'est a I'occasion d’'une interview accor-
dée au journal l'intégration en date du 12
janvier 2022 que le secrétaire permanent de
la Carte Rose au Cameroun expliquait en
marge de la Coupe D’Afrigue des Nations
organisées au Cameroun, « La Carte Rose
Cemac est une carte d’assurance mise en
place par acte des Chefs d’Etat de la
Communauté. Son but est de favoriser la
libre circulation des citoyens a l'interieur des
frontieres de la Cemac. Ce, tout en leur
garantissant la prise en charge des acci-
dents qu’ils causeraient ou dont ils seraient
victimes. »

Pour suffisamment mettre en relief ce qui
émane de la volonté des chefs d’Etat, consi-
gne dans le protocole d'Accord du 1er Juillet
1996 portant creation d'une Carte internatio-
nale d'Assurance Responsabilité
Automobile en UDEAC. L'article 3 de l'ac-
cord précité indiqgue relativement a la force
probante de la carte rose, « la prise en char-
ge par le bureau national concerne des
sinistres survenus, la carte etant en cours
de validité » .Cet instrument a pour vocation
fondamentale de faciliter le transport routier
entre Etat, des lors que le souscripteur s’est
acquitté de ses obligations aupres de la
compagnie émettrice de la police d’assuran-
ce. La carte rose est jointe, mais déetachable
de l'attestation d’assurance qui est delivrée
par une compagnie d'assurance du territoire
dans lequel vient le vehicule, ou son pro-
prietaire. A titre illustratif, un vehicule assure
par la compagnie SUNU IARD CENTRA-
FRIQUE S.A qui doit servir des produits au
Gabon aura besoin de présenter aux autori-
tes douanieres et policieres une attestation
d’assurance CEMAC. Sur la prime verseée,
est prélevée la somme de FCFA 1000 (mille
francs) ou FCFA 2000 (deux mille), montant
qui varie selon les contrats. Tous les Etats
membres partis au protocole sont d’office
participant a I'accord a titre principal et sub-
sidiairement les compagnies d’'assurances
des Etats membres de la CEMAC.

En substance, chaque Bureau national
reparti dans les pays de la CEMAC jouit
d'une autonomie financiere et de gestion.
Elle bénéficie par ricochet d’'une personnali-
te juridique lui permettant d’agir aupres de
toutes les instances administratives et judi-
ciaires. La responsabilite de la Carte Rose
Cemac ne releve ni plus, ni moins des
dispositions statutaires de cette institution
qui indique clairement a son article 14 «
quelle engage et ordonne le budget du
Bureau National :

o Tient le repertoire des sinistres
transfrontaliers de son ressort ;
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 Monte les dossiers qui lui sont decla-
res, les instruits et les liquides conforme-
ment a la convention inter-Bureaux ».

A la lecture de cette disposition, il ressort
sans ambiguite le réle majeur qu’'elle joue
dans le reglement de sinistre. Bien plus
encore elle n'est pas cette institution eta-
tique qui serait couverte par une immunite,
puisgqu’elle pose des actes de commerces,
sighe des conventions et engage sa respon-
sabilité aupres des particuliers et des per-
sonnes morales. D’avantage, l'article 7(B)
(a), précise que des que le sinistre survient,
« aussitét qu’il est informé d'un accident
occasionne dans le pays par un titulaire
d'une carte émise par un autre Bureau
National, agir au mieux des interéts de ce
dernier en l'avertissant et prenant toutes les
mesures conservatoires utiles ». Partant de
cet argumentaire, il n'est pas professionnel
gu’un sinistre couvert par la carte rose pren-
ne 04 ans pour étre regle, comme c'est le
cas dans la plus part des bureaux sous
regionaux. C’est dire que la carte rose n’'est
pas une boite au lettre comme certains juris-
tes voudraient nous faire croire, mais bien
une institution qui joue le role de relais des
compagnies d'assurance aupres des Victi-
mes. Larticle 4 du protocole instituant la
Carte Brune va un peu plus loin en indiquant
que « Il prend eventuellement en charge le
reglement des sinistres a titre de caution
solidaire, la CARTE BRUNE CEDEAO
constituant la preuve de cette caution »

En qualité de responsable de la gestion
et du reglement transactionnel nécessaire
apres accord du Bureau National emetteur
de la Carte du responsable. Son role pre-
ponderant est bien plus etabli dans le regle-
ment des procedures contentieuses entre
Carte Rose. Elle siege lors de session ordi-
naire lorsque le besoin se fait ressentir pour
déenouer les litiges opposant les bureaux
nationaux des pays membres de la CEMAC
dans le cadre des reglements des sinistres
transfrontaliers. Ces oppositions portent
essentiellement sur des questions de
responsabilites difficiles a établir, ou de len-
teur dans le paiement des dossiers régieés.

Le caractere indispensable de ce docu-
ment pour le transport transfrontalier est
une porte béante a la vulgarisation de |'as-
surance automobile dans la sous-région.
Sachant qu’il est un outil non seulement
d'integration économique, mais un moteur
essentiel a 'economie des Etats de la zone
CEMAC. La pleine faculté de gerer et de
payer ou de faire payer les sinistres par la
Carte Rose, elle joue un role essentiel, mais
vingt-sept ans (27) apres, plusieurs aspects
de cette Iinstitution coincent. Elle apparait
mythique, opaque et sans grande valeur
pour le public qui reste sur sa faim.

B-LA CARTE ROSE VICTIME DU SYS-
TEME QUI L’A CREE ET DE L’'INAPLICA-
BILITE DE LACCORD DE COOPERA-
TION JUDICIAIRE ENTRE ETATS
1) La Carte Rose Victime du systeme

Au fil des années, la CEMAC s’est dotee
des institutions devant implementees la poli-
tique de libre circulation entre Etats. A lI'ins-
tar du passeport biometrique, la carte rose
s'est revelee incontournable pour les
transports des biens a travers l|la sous-
region. Mais de fil en aiguille, son inefficaci-
te a éte pointée du doigt, cette latence dans
le traitement des dossiers, a longtemps fait
les choux gras de la presse sous regionale.

-
-

Le déphasage entre la loi et la realité mais

au-dela de tout, I'absence franche d'une
volonté de collaborer entre les parties pre-
nhantes.

Pourtant, pour beaucoup d'observateurs,
I'integration sous régionale est une condi-
tion indispensable pour le développement
des Etats africains, et dont de leurs
citoyens, d'ou le caractere social de la pre-
sente analyse. Dans un contexte de lutte
contre la pauvrete, la carte rose sensee
reguléee la libre circulation en zone CEMAC
se trouve étre un frein pour les transpor-
teurs pour plusieurs raisons.

Plusieurs Etats de la sous-région ne
jouent pas « franc jeu », jaloux de leurs
potentiels eéconomiques superieurs, il se
recroqueville sur eux-mémes. L'on denote
ici 'absence de volonté des decideurs qui
n'‘implémente pas lI'esprit qui animait les dif-
féerents accords afin que l'assurance inter-
nationale soit mise sur pied. C'est en ce
sens que ressort ineluctablement les vellél-
tes protectionnistes de la part des Etats qui
craignent d'abandonner |la souverainete au
profit d'un autre Etat. Par exemple, de
Douala a Ndjamena les camions transpor-
tant de marchandises font face a divers
controles, pour lesquelles ils sont obliges de
monnayer a chaque arrét. Les officiers bien
guayant reclames les documents qui les
permettent d'exercer en plus de la « fameu-
se » carte rose, ils sont contraints de payer
le droit de passage.

La politique nationale est celle qui par sa
loi erige ses differentes barrieres au mepris
des textes et traités sous reégionaux.
Sachant que les traités dument ratifies sont
des normes superieures a la lol nationale
elles devraient étre appliques pour le bien
étre communautaire. Les guerres de lea-
dership qui sont des freins nefastes au pro-
cessus d’'intégration amorce il y'a plusieurs
années. L'une des plus récentes est celle de
la guerre ouverte des guinéens contre les
ressortissants camerounais. La frontiere
entre ces deux etats est le siege de diffe-
rents affrontements entre ces deux Etats.
Ce qui est d’'autant plus surprenant, puis-
gqu'en ce qui concerne les transporteurs,
certains y vont uniquement dans le cadre de
leur activite.

Les interéts des pays de la sous-region
sont senses étre convergent et non antago-
nistes, I'esprit du Iégislateur communautaire
était de faire de chaque Etat un havre de
paix pour l'autre.

2) L'inapplicabilité de la coopéeration judi-
claire

La coopéeration judiciaire en matiere
penale repose sur le principe de la recon-
naissance mutuelle des jugements et des
décisions judiciaires et comprend des
mesures visant a rapprocher les legislations
des Etats membres dans plusieurs domai-
nes. Cet accord n’est pas que sur les déci-
sions penales, mais elle est tout autant en
matiere civile et commerciale.

Il est indique a l'article 2 de lI'accord de
cooperation des Etats membres de la
Cemac que « les Etats parties s'’engagent a
s'accorder mutuellement 'aide judiciaire, la
plus large possible dans toutes procedures
visant les domaines pénal, civil, commercial
, administratif des personnes et de la famille
». Cet accord sous-entend clairement qu’un
citoyen gabonais ayant commis ou est victi-
me d’'une infraction dans le territoire centra-
fricain peut solliciter reparation aupres de
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I'Etat sans qu’il ne lui soit imposer une cau-
tion, ni dépot a cause de sa qualite d'etran-
ger. Tout comme il pourra étre poursuivi,
jugé et condamné par un Etat, exception
faite de ce qu’il pourra purger sa peine dans
I'établissement pénitencier de son pays en
raison de cet accord.

La survenance d'un accident de la voie
publigue et le processus dindemnisation
par lequel, l'auteur de [linfraction est
confrontée sont antagonistes a l'accord de
cooperation. Les citoyens, plus préecisement
les transporteurs puisqu’il s'agit d'eux font
I'objet des diverses arrestations et condam-
nation arbitraire et méme jusqu’au peine pri-
vative de liberté sans que I'Etat du ressortis-
sant en soit informe. L'exemple le plus par-
lant est celui de la condamnation d'un
chauffeur camion centrafricain par le
Tribunal de Premiere Instance de Bertoua
des faits, de blessures involontaires. Ceci,
sans qu’il n’ait été informé qu’'une procedure
a été engagee a son endroit, les condamna-
tions pécuniaires qui resultent de cette
condamnation peuvent impacter sur son
patrimoine, si jamais les formalites d’obten-
tion d’'un titre exécutoire en terre camerou-
naise se font respectées. A tout moment, Il
pourra faire I'objet d'une mesure d'exécu-
tion forcee, s’il se fait identifier en terre
camerounaise. La coopération judiciaire
dans la zone Cemac demeure donc a un
stade embryonnaire et il est temps de veri-
tablement mettre en exergue la volonté des
chefs d’Etat qui est de rester souder pour le
developpement de |la sous-région.

Au demeurant, la valeur de la carte rose
ne se trouve que lorsqu’elle fait face a ses
responsabilités et repond aux attentes pour
lesquelles, elle a été mise sur pied. Elle ne
doit ni servir les intéréts de quelques pays
qui se considerent comme leader aux detri-
ments de d’autres. Une fois que le souscrip-
teur a rempli son obligation de paiement,
d'une prime d'assurance et qu'un sinistre
survient, il revient a la Carte rose de proceé-
der a la prise en charge immediate sans
toutes autres formes de proces. Car, en
substituant a la compagnie d'assurance
dont la mission regalienne est d'indemniser
une victime dans les délais impartis par le
Code Cima, elle facilite par ce fait une
meilleure integration économique.

L'une des plus grosses difficultés aux-
quelles les bureaux nationaux de Carte
Rose font face, c’est la meconnaissance
des textes qui regissent leurs responsabili-
tes, leurs rapports avec les compagnies
d’'assurance et le procede de réparation du
dommage cause. Les officiers de police ne
font pas preuve de discernement lorsqu’un
cas mettant en cause un vehicule etranger
est impligue dans un sinistre. lls pretendent
appliquer la loi, mais la manipulation de
celle-ci peut causer des frustrations et
meécontentement aupres de ['Etat voisin.
C’est de mauvais augure pour I’harmonisa-
tion des textes sous regionaux tant preconi-
sés, mais aussi de l'intégration tant souhai-
tee. La libre circulation n'est plus seulement
une affaire sous regionale, mais est
Africaine avec la zone de libre echange qui
est en train de se mettre sur pieds, si au
niveau regionale 27 ans apres, nous n'arri-
vons pas a nous entendre pour le reglement
de sinistre de quelques millions de francs, Il
sera difficile de s’ouvrir a I'économie africai-
ne qui est en pleine expansion.
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The US. Embassy strongly condemns the
appalling attack against civilians in Egbekaw

on November 6, and expresses our deepest
condolences to the families and friends of

those who lost their ives. We wish all those
injured a rapid recovery.

+++++++++++++++++

U'ambassade des Etats-Unis condamne

fermement l'effroyable attaque contre des
civils a Egbekaw le 6 novembre, et exprime

ses plus sincéres condoléeances aux familles
et aux amis de ceux qui ont perdu la vie.

Nous souhaitons un prompt retablissement
a tous les blesses.

ﬂ'".,:. = 51 15 comments
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D'AFFAIRES

Al GERIE | o Scarcos Eaperta Le programme provisionnel de visite de la deleégation
en Algerie sera comme suite :

B 12 19-11-2023: Accueil de la délégation 3 Alger.

B Le 20-11- 2023 : Rencontre des hommes d'affaires Algéro - Afrique Centrale
suivi d'un Be to Be entre eux.

B Le 21-11- 2023 ; Visite de quelques usine industrielles 4 Alger
Départ sur Oran en bus.

B e 22-11- 2023 : Visite touristique de la ville d'Oran.

B e 23-11- 2023 : Rencontre des Membres de I'OMEI Algeriens avec leurs
homologues de I'Afrique Centrale dans un cadre d'echanges scientifiques

Du 19 Novembre 2023 au 26 Novembre 2023.

& technique. Pour renforcer les liens de fraternités et donner un élan de
coorpération international dans plusieurs domaines sensibles que traverse
IAfrique pour occuper sa vraie place dans la mondialisation

I'OMEI se fera le plaisir d'accompagner cette opportunite entre les
membres Africains et autres dans le monde.

B le24-11- 2023 : Retour a Alger.

B Le 25-11-2023: Journée touristique a Alger.
B Le 26-11- 2023: Retour de la délégation

1-:" I;EHTE E/\ HT5 E PERTS EIJIF:EETE
SR S Ay, \v," \.v(

23T 23 AT 48 42  pPeas Docals - kampang silberdyvahos b

_ 737 690 26 12 48 B Sis o= Canvdow Mamon Rlasske
+237652 0375 LA =i L'hépl Sainl lamas

info line Algerie .

SIBge: ORAN - RESIDENCE EL RYAD HAI ES SABAH-BP 198- ALGIER S = C.E.LKG |
TéL. 0798 82 8147- 066120 1105 / fax: 044 68 78 99 W o i

E-Mmall: anaic. 58wi@gmail.com

Doudou Afritude

Participation des Doudous Afritude au Festival i8ese
"Bochum Total" en Allemagne ( Juillet 2023). |~ = ' /" %7
La qualite appreciee au-dela de nos frontieres lf/ N7
NB: vos Doudous Afritude sont désormais g %t
disponibles au supermarche Super U

Bali-Douala

]
I
-y

Infoline : 6 96 76 26 45
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Dans le but de proceder
au traitement des degra-
dations sur la Nationale 9,
les actions du Ministére
des Travaux Publics, enta-
meées sur la section
Bekoko-Pont du Nkam)
travers des travaux en
regie, se poursuivent sur
l]a section Pont du Nkam-
Bandjoun, avec le demar-
rage des travaux d’entre-

tien executes par I’entre-
prise CABTE.

‘entreprise en
charge des tra-
vaux d’'entretien
de cette section
de 73 Km ; s'est
mobilisee le 2 novembre
2023 ; a l'effet d’exécuter
plusieurs prestations, alors
que sur la section Bekoko-
Pont du Nkam, les travaux
en regie realises par les
equipes du Ministere des
Travaux Publics, se pour-
suivent. Pour |'execution
des travaux d'entretien de
la route Douala —
Bandjoun, section pont du
Nkam — Bafang — Bandjoun
(73 Km) dans la region de
’'Ouest, I'entreprise
CABTE a dans son cahier
des charges, |'execution
des prestations suivantes :
le débroussaillement :; la
reparation des nids de
poule le long de l'itineraire
avec des graves concas-
sees et du beton bitumi-
neux, la réfection de la
couche de base en grave
bitume, epaisseur 7 cm ;
'imprégnation sablée (sur
accotement) ; la mise en
ceuvre de l'enduit supertfi-
ciel bicouche sur les acco-
tements ; I'exécution d'une
couche d'accrochage et le
revétement en béton bitu-
mineux d'épaisseur 7 cm
ou en enrobe a |I'emulsion
coulés a froids d'épaisseur
/ cm. En sus de ces pres-
tations, Il est en outre

Des travaux d'entr

ETRANGER

NATIONALE 5

prevu le curage et/ou la
reparation des fosses et
caniveaux en terre beton-
Nés ou macgonnes, le cura-
ge et /ou la reparation des
fossés bétonnes rectangu-
laire avec dalette et la
construction d'un dalot de
section 1x1m y compris
'ouvrage de tétes et I'ame-
nagement des deviations.
Pour la realisation de ces
travaux, une enveloppe de
2 192 443 128 F CFATTC
a ete mobilisee dans le
cadre du Programme

etien sur Ia seclon Pont fu Nkam Bandjoun (73 Km)

T e #"“

d’ Entretien routier exercice
2023 et suivants.

Les travaux ont demarreé
sur les points les plus cri-
tiques, avec le traitement
d'une zone fortement
déegradee a Baham pour
son deploiement, |I'entrepri-
se a mobilise plusieurs
engins, notamment une
niveleuse, une pelle exca-
vatrice, un bull, une tracto-
pelle, une pelle chargeuse,
deux compacteurs, un
porte-char et bus de relai.

Cette mobilisation va s’in-
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tensifier avec la multiplica-
tion des ateliers. Selon le
chronogramme de l|'entre-

prise, la fin de ces travaux
est entrevue pour le mois
de janvier. La section Pont
du Nkam-Bandjoun traver-
se les arrondissements de
Kekem, Bafang,
Poumougne, Batie, Bandja,
Baham dans les départe-
ments des Haut-Plateaux,
Haut- Nkam et Koung-Khi
de la région de I'Ouest.
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_ ’ALERTE i
avarie sur le marche

tumeurs cancereuses Iirre- sac de 50 kg pour vente en
versibles. gros.

Une magoullle scandaleu- La propension de certains
se menee tambour battant compatriotes au-dessus des
par le secteur des douanes lois a bibingotaiser ou mar-
du littoral,un honorable par- tinzogiser les journaliste est
lementaire faisant partie des suffisante pour laisser,les
intouchable de la corps specialises faire leur
Republique et un operateur boulot pour prouver a l'opi-
economique vraisemblable- nion publique qu'ils ne sont
ment promoteur de la socie- pas corrompus et vendus.

mm n
''''''
=, -

te SOCCIA, propriétaire de |
_ la cargaison en question Pierre Claver Nkodo
» importée de  Birmanie
D La police dispose d |pstru- P —X
_ 8 ments technologiques L
o —— - BB nécessaires pour tracer les FOLALGD

Fondation Camerounaise des Consommateurs

camions qui ont transportes
cette cargaison du port de
Douala aux entrepots ou
elle a ete reconditionnée en

000 tonnes son lent qui vous expose au
(/millions de développement des
Kilogrammes)
de riz contamine
au mercure et
déclare impropre a la
consommation humaine et
animale par des l|laboratol-
res specialises place sous
scelle au magasin 09 du
port autonome de Douala
depuis 2013 aux fins de

destruction par incinération

DIRECTEUR DE LA

PUBLICATION
aux frais de l'importateur, Alphonse AYISSI ABENA
frauduleusement sortis du

ASSISTANTS
port de Douala et vendu au Ferdinand NDEM
marcheé noir en gros a 8000 Henry MOUYEBE

FCFA le sac de 50 kg.
Merci d'attirer ['attention

de votre maisonnée et gare

la consommation de ce poi-
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ACTUALITE

SIC CACAO
VMiamadou Ly est le nouveau Dg

L'entreprise Sic Cacao a presente son nouveau Directeur General a Monsieur le Ministre des Mines de l'indus-
trie et du Developpement Technologique par interim le professeur FUH Calistus Gentry au cours d'une audience
cet apres-midi a I'immeuble Rose. C'etait I'occasion pour Mamadou Ly en service au Cameroun depuis deux
semaines de prendre contact avec le Ministre de tutelle de I'entreprise dont il a desormais la charge. Les echan-

ges conviviaux entre les deux parties ont permis de passer en revue plusieurs activites deja menees au cours
de l'annee.

.l- B T i
T o) dle |
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LE MINISTRE

A

MESDAMES ET MESSIEURS LES DELEGULS
REGIONAUX DES TRANSPORTS

Objet:  Renforcement des mevures de suivi de contrile effeetif
de la formation des apprensnis b la conduite automabile

I m"a é1é donné de constater un certain relichement dans 'encadrement du secteur de la formation 4 Ia

conduite automobile. Ce relichement qui a pour conséquence |'absence de formation effective des apprenants a
favorisé des pratiques contraires & |'orthodoxie et qui sont malheurcuscment a I'origine de I'insécurité routiére.

Pour mettre un terme & cette situation, je vous prescris

= d'organiser un contrdle spécial régional en associant les organisations socio-professionnelles du
secteur de la formation 4 la conduite automobile, en vue du recensement du matériel roulant de formation dans
les auto-dcoles de volre ressont de compétence, avec un accent particulier sur les engins de catégorics
d'extension C, D, E et G. Seules les auto-dcoles disposant le matériel roulant conforme 4 la réglementation en
vigueur seront autorisées & former les candidats & 'examen du permis de conduire. Vous voudrez bien me faire
parvenir le rapport dudit contrdle avant le 30 novembre 2023

= de vous assurer que les candidats présentés & I'examen du permis de conduire pour les sessions
speciales ont €1¢ préalablement inscrits en ligne, et ont suivi la formation spéciale nécessaire.

Aussi, je vous réilere le contenu de ma correspondance n*000768/L/MINT/SG/DTR/SDPSR/

SFCAM/CA du 22 février 2023 relative au suivi effectil de la formation des apprenants 4 la conduite
automobile dans les auto-écoles.

PPar ailleurs, & I"issue de la réunion de concenation du 31 aodt 2023, regroupant les présidents nationaux

des syndicats du secteur de la formation 4 la conduite automobile, une recommandation consensuelle allamt
dans le sens de |"assainissement du jury de I'examen du permis de conduire, & 1"effet de le rendre plus crédible,

a ¢i¢ formulce, & savoir : Toul promoteur d'une auto-éeole désigné comme membre du jury ne présentera plus
de candidats & I'examen du permis de conduire pendant la durde de son mandat en qualité de membre du jury.
De méme, tout moniteur qui sera retenuy comme membre du jury, perdra sa qualité d'enseignant dans les auto-

ccoles pour la période concernée. Sur ce sujet, je vous demande d'organiser des concenations avec

que toute autre proposition allant dans le sens de garantir la neutralité des membres du jury pour I'examen du
permis de conduire, au plus tard le 15 novembre 2023 /.

Copla : Tous les Présidents des syndicats d'auto-écoles
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Croire en vous

NOUVEAUX PACKS 3
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JBcouvreZ des packs qui carrespondent
exactement a vos besains quotidiens
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SOCIETE COMMERCIALE DE BAMGUE CAMEROUM Droupe Altariwafn barnk - Saciale Aonyime avec
Gonceit d Admirstration 2u capital ge 10 54 milllards FURA - RCCM, N5 152 - RCGYADNZ01 1 NGO -

(ewedion Girrale | 530, Run du ol Deerge - 8P 300 Dacals [Camarous|

WWw.scocameroun.net
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